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Publication Title: 

Motorised automobile window-lift, with terminal stressing relief 


Abstract: 

Abstract of FR2756318 

The window (V) base is fixed to a carriage (7) travelling on a vertical slide (6). 
Through a worm-gear (2) the reversible driving motor (1) rotates a plastic 
sprocket-wheel (3) moving the carriage via an endless chain or toothed belt (4). 
After manual initiation, the drive is electronically controlled. Window closing is 
detected by a chain tension sensor, or a position sensor within the drive unit, but 
the controller continues to apply tension briefly to ensure a good air- and 
water-tight seal. To prevent possible deformation of the sprocket this additional 
tension is then relieved by reversing the drive, over either a brief time interval, or 
a small angular deflection. An obstacle detector circuit, with automatic 
wind-down, is disabled during final closing. 
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© SYSTEME DE LEVE-VITRE ELECTRIQUE NOTAMMENT POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57) La presente invention conceme un systSme de leve- 
vtlfe ^lectrique. 

Le systfeme de rinvention comporte un moteur 6lectrique 
(1) entralnant la vitre (V) dans un mouvement de monte et 
baisse par I'intermediaire d'une chains cinematique et des 
moyens pour annuler les contraintes apparaissant dans la 
chalne cinematique lorsque la vitre est sollicitee en butee 
de fin de course. 

L'Invention s'applique notamment aux vehicules automo- 
biles. 
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La pr§sente invention concerne un systeme de Idve-vltre 
electrlque^ notamment pour vehlcule automobile^ et plus 
speclflquement un systeme de leve-vltre Slectrlque equlpe 
d'un dispositlf antl-plncement. 

Certains systemes de leve-vltre electrique connus pour 
vehlcule automobile comportent une chaine cinematlque reliant 
la vltre a un moteur electrique, ce dernier produlsant un 
couple pour entrainer la vltre dans un mouvement de monte et 
balsse et malntenant ce couple pendant quelques fractions de 
seconde en fin de course de fermeture de la vltre pour 
solllciter celle-cl en butee contre la gllsslere supSrleure 
du cadre de fen§tre, afln d* assurer une fermeture correcte de 
la vltre, et d'eviter tout probleme d'6tanch61t6 a I'eau, 
d'etanchelte a I'alr pour ellmlner les bruits aerodynamiques , 
et de descente Intempestive de la vltre lorsque I'on claque 
la portiere. 

Toutefois, cette mise en but§e de la vltre en fin de 
course de fermeture engendre des contralntes dans toute la 
chaine cinematlque du leve-vitre, ce qui peut provoquer une 
deformation des elements constltutifs de la chaine 
cinematlque lorsque la vltre reste longtemps dans cette 
position sans etre utillsfie. Une telle deformation peut 
provoquer 1' apparition d' efforts parasites lors de 
1 'actionnement ulterieur du leve-vltre et conduire h une 
usure prSmaturSe et done a une panne du systeme. 

En particulier, lorsque la chaine cinematlque comporte 
une roue dentee en plastique engrenant avec une vis sans fin 
entrainee par le moteur electrique, la roue en plastique peut 
fluer sous I'effet des contralntes et donner naissance a une 
excentricite provoquant un effort anormal lors du 
fonctionnement ulterieur du mecanisme de monte et balsse du 
leve-vltre. 

Ce probleme est d*autant plus sensible si le systeme 
leve-vitre est equlpe d'un dispositlf antl-plncement pour 
6vlter qu'une personne se fasse pincer la main ou la t§te 
entre la vltre et son cadre lors de la montSe automatique de 
la vltre. Un tel systdme antl-plncement arr§te la mont§e de 
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la vltre et abalsse celle-cl lorsque la chaine cinematlque 
est mlse en contralnte, notamment sous I'effet du pinceraent 
d'une partle du corps de I'utlllsateur, Bien entendu, ce 
dlspositlf est deconnectS ou Inhibfi en toute fin de course de 
fermeture de la vltre pour permettre sa mise en butee. 

Dans ce cas, 1* effort parasite resultant d'une 
deformation eventuelle de la chaine cinematlque serait alors 
Interprets par le dlspositlf anti-pincement comrae un effort 
de pincement, ce qui provoquerait sa mise en action 
intempestlve et le blocage de la vltre en position basse 
ouverte. 

L' invention a done pour but d'611miner les 
Inconvenients pr6cit6s et de proposer un systdme l&ve-vitre 
electrique qui libere la chaine cinematlque des contralntes 
de deformation en fin de course de fermeture de la vltre sans 
alt6rer la fermeture correcte de celle-cl tant du point de 
vue de son etancheite a I'air et a I'eau que de sa tenue en 
cas de claquage de la portiere. 

L' invention a egalement pour but de proposer un systeme 
leve-vltre electrique qui empeche, le cas 6ch6ant^ la mise en 
action intempestlve d'un dlspositlf anti-pincement. 

Bien entendu, le probl&me de deformation de la chaine 
cinematlque pourrait egalement se poser si la vitre etait 
sollicit6e en butSe en fin de course d*ouverture. 

A cet effet, 1' invention a pour objet un systdme de 
Ifive-vitre electrique, notamment pour vehicule automobile, 
comportant un moteur 61ectrlque entrainant la vitre dans un 
mouvement de monte et baisse par 1 ' intermedialre d'une chaine 
cinematlque, caracterise en ce qu'il comprend des moyens pour 
annuler les contralntes apparaissant dans la chaine 
cinematlque lorsque la vitre est sollicitee en butSe de fin 
de course. 

Selon une autre caracteristique, le moteur electrique 
est a tension reversible et le moyen d'annulatlon de 
contralnte est un moyen pour inverser automatiquement la 
tension du moteur pendant un court intervalle de temps apres 
que la vitre ait ete sollicitee en butee de fin de course. 
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Dans un premier mode de realisation, le moyen 
d' Inversion est agence pour Inverser la tension du moteur 
pendant une duree predeterminee. 

Dans un autre mode de realisation, le moyen d* inversion 
est agence pour inverser la tension du moteur pendant une 
fraction de tour predeterminee de celui-ci. Dans ce cas, le 
systeme de 1' invention peut comporter un capteur de fin de 
course de la vitre, ce capteur detectant la position 
angulaire du moteur, Un capteur a effet HALL est 
particuligrement adapts, Avantageusement, ce capteur peut 
etre plac6 au voisinage immediat du rotor du moteur. 

Selon une autre caractdristique de 1' invention, le 
moteur est agence pour produire un couple en fin de course de 
fermeture de la vitre pour la solliciter en butee. 

Bien entendu, le syteme de 1' invention est g6r§ par une 
units centrale de commande telle qu'un calculateur 
electronique. 

Selon encore une autre caract§ristique, la chaine 
cinematique du systeme peut comporter une vis sans fin 
entrainee par le moteur electrique et engrenant avec une roue 
dentee en plastique fonctionnellement reli6e h un mecanisme 
de monte et baisse de la vitre. 

Le systeme de 1' invention peut comporter egalement un 
dispositif anti-pincement pour arreter la montee de la vitre 
et abaisser celle-ci lorsque la chaxne cinematique est mise 
en contralnte, ce dispositif §tant inhib§ en toute fin de 
course de fermeture de la vitre. 

L' invention sera mieux comprise, et d'autres buts, 
details, avantages et caracteristiques de celle-ci 
apparaitront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre d'un mode de realisation 
particulier actuellement prefere de 1' invention, donne 
uniquement a titre illustratif et non limitatif, en reference 
aux desslns sch§matiques annex6s, dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue tr&s schSmatique d'un systdme 
de leve-vltre filectrique conforme a 1* Invention, pour une 
portiere de vShicule automobile ; 
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- la figure 2 est une vue schematique, partielle et 
agrandle d'un d§tail de la figure 1, lndlqu§ par la fldche II 
; et 

- la figure 3 est une vue schematique et agrandie d'un 
detail du rotor du moteur illustre sur la figure 2. 

Selon 1' example de realisation represents sur les 
dessins, le systdme de leve-vitre electrique de 1* invention 
comporte un raoteur electrique 1 pour entrainer une vitre V 
dans un mouveraent de monte et baisse par 1 * intermediaire 
d'une chaine cinematique qui sera detaillee plus loin. 

On voit sur la figure 1 que la vitre V est montee dans 
une portidre P indiqu§e en pointings et repr6sent6e dans sa 
position de fermeture. 

On va maintenant dScrire la chaine cinSmatique entre le 
moteur 1 et la vitre V. 

Le moteur 1 entraine une vis sans fin 2 engrenant avec 
une roue dentee 3, par exemple en plastique, qui entraine k 
son tour un cSble ou une courroie sans fin 4 pour actionner 
un mecanisme de monte et baisse 5. 

Ce mecanisme de monte et baisse 5 comporte une 
glissiere verticale 6 sur laquelle coulisse un curseur ou 
chariot ISve-vitre 7 qui est relie au cable 4 pr6cite^ ce 
dernier passant sur deux poulies 8 prSvues aux deux 
extremites inferieure et superieure de la glissiere 6. 

La chaine cinematique et le mScanisme de monte et 
baisse ne seront pas decrits plus en detail car ils sont 
class iques dans la technicpxe et peuvent etre remplaces par 
tout autre systeme equivalent. 

On voit sur la figure 3 que des capteurs 9 sont 
implantes autour du rotor la du moteur et au voisinage des 
balais en charbon lb de celui-ci pour detecter la position 
angulaire relative du rotor. Bien entendu, ces capteurs sont 
reli§s a une unite centrale de commande electronique, telle 
qu'un calculateur, pour gerer 1* ensemble du systeme de 
1* invention. 

L' units centrale de commande actionne la rotation du 
moteur 1 dans un sens ou dans 1' autre suivant que I'on veut 
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monter ou abalsser la vltre V et comporte en mfimolre une 
durfie pr6d6terminee ou une fraction de tour pr6d6termln6e 
pour 1' Inversion du moteur afln d'annuler les contralntes 
apparalssant en fin de course. 

Blen entendu, le systeme de 1' Invention pourralt etre 
§qulpe d'un disposltlf antl-plncement blen que celul-cl ne 
solt pas represents. 

On va malntenant brlevement decrlre le fonctlonnement 
de 1' Invention. 

Lorsque la vltre V arrive en fin de course de 
fermeture, le moteur 1 continue a appllquer son couple moteur 
pendant quelques fractions de seconde pour solllclter la 
vltre V en but6e centre la gllsslere superleure du cadre de 
la fenetre. 

Puis, 1' unite de commande Inverse la tension du moteur 
1 pendant la durSe pr§d6termlnee ou la fraction de tour 
predetermlnee afln de relacher les contralntes engendr6es de 
ce fait dans la chaine clnematlque. 

Alnsl, meme si 1 'utillsateur lalsse la vltre dans cette 
position fermee pendant un long Intervalle de temps, la 
chaine clnematlque, et en partlculler la roue dentee en 
plastlque, ne rlsquera pas de se deformer et de provoquer un 
effort anormal lors d'une utilisation ulterleure. 

En 1' absence des moyens d'annulatlon de contralntes, la 
roue dentie notamment pourralt fluer sulvant le profll 
Indlque en 3' sur la figure 2. 

Blen que 1' invention ait 6te d§crite en liaison avec un 
mode de realisation partlculler, 11 est blen Evident qu'elle 
n'y est nullement limitee et qu'elle comprend tous les 
equivalents techniques des moyens decrits alnsl que leurs 
combinaisons si celles-cl entrent dans le cadre de 
1' invention. En partlculler, les capteurs 9 pourraient etre 
remplaces par tout autre capteur de fin de course de la vltre 
Indlquant que celle-cl est en butee, par exemple un capteur 
de la tension du cSble 4 (cette tension augmente lorsque la 
vltre arrive en butee), un capteur de la position du chariot 
7 ou un capteur de la position angulaire de la roue 3. 
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REVBNDICATIONS 


1. Systeme de leve-vitre electrlque, notamment pour 
v§hlcule automobile, comportant un moteur 61ectrique (1) 
entrainant la vitre (V) dans un mouvement de monte et baisse 
par I'lnterm^diaire d'une chaine clneraatique, caracterise en 

5 ce qu'll comprend des moyens pour annuler les contralntes 
apparalssant dans la chaine cinematique lorsque la vitre est 
sollicitee en butee de fin de course. 

2. Systeme selon la revendication 1, caracterise en ce 
que le moteur electrique est a tension reversible et le moyen 

10 d'annulation de contrainte est un moyen pour inverser 
automatiquement la tension du moteur pendant un court 
intervalle de temps apres que la vitre ait ete sollicitee en 
butee de fin de course. 

3. Systeme selon la revendication 2, caracterise en ce 
15 que le moyen d* inversion est agence pour inverser la tension 

du moteur pendant une duree predeterminee. 

4. Systeme selon la revendication 2/ caracterise en ce 
que le moyen d' inversion est agencg pour inverser la tension 
du moteur pendant une fraction de tour prSdSterm^nee de 

20 celui-ci. 

5. Systeme selon la revendication 4, caractdrisd en ce 
qu'il comporte un capteur (9) de fin de course de la vitre 
apte a commander le moyen d' inversion lorsqu'il d§tecte que 
la vitre est en butee. 

25 6. Systeme selon la revendication 5, caracterise en ce 

que ledit capteur est un capteur (9) detectant la position 
angulalre du moteur (1), ce capteur (9) etant place de 
preference au voisinage immediat du rotor (la) du moteur (1). 

7. Systeme selon la revendication 5, caracterise en ce 
30 que, la vitre etant entrain§e par 1 ' intermediaire d'un cable 

(4), ledit capteur est un capteur de la tension du cSble (4). 

8. Systdme selon la revendication 5, caracterise en ce 
que, la chaine cinematique comprenant une roue (3) 
fonctionnellement reliee au mecanisme de monte et baisse de 
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la vltre (V), ledlt capteur est un capteur de la position 
angulaire de la roue (3). 

9. Systeme selon la revendication 5, caracterise en ce 
que, la vitre etant entrainee par un chariot leve-vitre (7)/ 

5 ledlt capteur est un capteur de la position du chariot. 

10. Syst&xne selon I'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le moteur (1) est agence pour produire 
un couple en fin de course de fermeture de la vitre (V) pour 
la solliciter en butee. 

10 11, Systeme selon I'une des revendications precedentes, 

caractdris6 en ce qu'il est g§r6 par une unit6 centrale de 
commande telle qu'un calculateur §lectronique • 

12. Systeme selon I'une des revendications pr6c6dentes, 
caracterise en ce que la chaine cinSmatique comporte une vis 

15 sans fin (2) entrainee par le moteur §lectrique (1) et 
engrdnant avec une roue dentSe en plastique (3) 
fonctionnellement relive au mScanisme de monte et baisse de 
la vitre (V) . 

13. Systeme selon I'une des revendications pr6cSdentes, 
20 caracterise en ce qu'il comporte un dispositif anti-pincement 

pour arreter la montee de la vitre et abaisser celle-ci 
lorsque la chaine cinematique est mise en contrainte, ce 
dispositif Stant inhibe en toute fin de course de fermeture 
de la vitre. 
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